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GENCORP INC. ■ 

Die^ vorliegende Erfindung betrifft . Dic'ntu.igsstrei Ten (m?ncprral als 
Formungsstreifen bezeichnet), die einen "Glasl auf- M Kanal - bzw. Ri 1 1 enabschni tt 
aufweisen, in welchern der Randabschni tt von beweglichen Fensterscheiben von 
Fahrzeugen. l'auft.. Der Zweck . derartiger Streifen besteht darin, Mittel zu 
schaffen, welche die gleitbare Fensterscheibe mit einer angrenzenden 
Fahrzeugrahmenanordnung verbinden, und Wasser, Luft, Schmutz und Larm daran 
zu hindern, durch diese Verbindung in das Innere des Fahrzeugs zu gelangen. 

Fahrzeugherstel ler haben in den letzten Jahren betrachtl i che Anstrengungen 
unternommen, um ihre Fahrzeugoberf 1 achen aerodynami'sch glatt zu machen, den 
Windwiderstand zu verringern und den Trei bstof f verbr auch zu ■ senken. 
Fensterberei.chen von PKWs wird in dieser Hinsicht nun Aufmerksamkei t geschenkt, 
da Fensterscheiben, die gegeniiber dem umgebenden Fahrzeugkdrperrahnien 
zuriickgesetzt sind, Luf tturbulenz in den Bereichen verursachen, in denen der 
Rahmen vom Fenster hervortritt. In der Vergangenhei t waren die meisten 
Fahrzeugf ensterschei ben , insbesondere jene, die auf und ab gleiten,. 
zuriickgesetzt, da sie am zweckm'aBigsten mit einer Qi chtungsanordnung zu 
montieren sind*. die entweder yom Autpkorperrahmen hervortri tt oder innerhalb 
eines Abschnitts des Fahrzeugrahmens gehal ten wird, der bezogen ! auf die 
Fensterscheibe hervortritt. - , 

Beispiele flir herkdmmliche Di chtungsstrei f en, bei denen Dichtungsri Hen fur 
gleitbare Fensterscheiben vorgesehen sind, werden in der US-A-2 726 894 und' ; 
der US-A-3 918 206 gezeigt. 

Eine neuere Fahrzeugf ensterdi chtung , welche die auBere OberfVache mit sowohl 
der Dichtung als auch der angrenzenden Fahrzeugrahmenoberf 1 ache eben halt, 
wird in der an Draftex Development, A.G. libertragenen US-A-4 483 113 gezeigt. 
Diese Dichtung, ermbglicht es, daB eine station'are Fahrzeugf ensterscheibe mit 
nur einer dlinnen Metal lk 1 ammer am Rahmen befestigt wird, welche die auBere 
Kante der Scheibe abdeckt. Um die Fensterscheibe jedoch in Position zu halten, 
muB als ein Endschritt beim Montieren der Scheibe ein Hartplastikeinsatz in 
einen Schlitz in der Dichtung gepr.eSt werden, welche die Fensterscheibe umgibt. 
Klarerweise ware eine derartige Anordnung bei einer glei tbaren . Scheibe nicht 
mbglich, da sie auf einem Arretiereinsatz aus Kunststoff basiert, der jedesmal, 
wenn das Fenster nach unten oder \oben gerollt wird, herausgenomme'n und 
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wiederei ngef ugt werden muBte. 



Die .US-A-4 103 459 betrifft einen ri llenfbrmi gen Di chtungsstreif en, bei dem 
ein Metalltr'ager in einem E 1 astomermateri al enthalten ist und der eine Dichtung- 
aus wei cherem Materi al ei nschl.i eBt . 

Die US-A-4 270 792' betrifft. efne Fensterformungsanordnung, bei der ein 
•Drahttrager in einem ausgeh'arteten Material eingekapselt ist. 

Die US-A-4. 649 668 (welche die Grundlage fur die zweiteiTige Form des 
vorliegenden Anspruchs bildet) zeig.t in Figur 10 ein ei nstiicki ges 
koextrudi ertes Dichtungsel ement mi t S-fbrmigem Querschnitt mit einer 
metallverstarkten Rille aus weichem Elastomer, urn einen Montagef 1 ansch zu 
halten, und einer entgegengesetzt geri.chteten Rille aus hartem Elastomer, 
urn eine Scheibe aufzunehmen, wobei die be.iden El astomertypen an der Seite 
der die Scheibe aufnehmenden Rillenbasis Kante-an-Kante aneinandergef Ugt sind. 

Die DE-A-38 09 805:, (die der spater verbffentl i chen US-A-4 . 864 774, entspricht) 
beschreibt einen Glas lauf streif en mit S-fbrmigem Querschnitt aus unverstarktem 
weichem Elastomer und mit einer harten Einsatzpassung innerhalb des 
Glaslauf rillenabschnitts davon, welcher Streifen durch. Arret i erungsvorsprlinge 
mit. der gemeinsamen Wand der beiden Rillen verbunden ist. 

Das hier angesprochene Problem ist die Schaffung eines Di chtungsstreif ens 
mit neuer Konstruktion, und es insbesondere zu ermbglichen, daB ein Streifen 
einen "nicht . verst'arkten die Scheibe aufnehmenden Ri 1 lenabschni tt aufw.eist, 
und daB er so ausgebildet sein kann, daB er eine Fensterscheibe, im wesentlichen 
eben mit dem auBeren Rand bzw. Ende des Di chtungsstreif ens halt. 

Demgem'aB" schafft die Erfindung einen Di chtungs strei f en fiir z.B. eine 
Fahrzeugf ensterscheibe in einer 0'ffnung, die einen in die. Offnung ragenden 
Flansch aufweist, wobei der Streifen eine Fl anschsi tzri 1 1 e aus relativ weichem 
Elastomer zum Anbringen uber dem Flansch und eine die Scheibe aufnehmende, 
Rille aus relativ hartem Elastomer umfaBt, urn die Kante der Scheibe 
aufzunehmen, wobei die genannten Rillen eine gemeinsame Wand, aufweisen, die 
teilweise aus dem harten Elastomer und teilweise aus dem weichen Elastomer 



besteht, die anei nandergrenzend miteinander vsrburden $ind. sodaG das harte 
Elastomer die Biegung der " die Scheibe auf nehmenden Rille gegen die 
Flanschsitzrille'hin verhindert. 

Die.beiden Rillen sind wlinschenswert als ei n - ei nstUck i ges integrales Ganzes 
ausgebildet, vorzugsweise durch Koextrudieren des harteren und des weicheren 
Elastomers. , . 

Das hartere Elastomer hat vorzugsweise eine Shore D-H'arte von etwa 30 bis 
etwa 50, und das weichere Elastomer, eine Shore A-H"arte i von etwa 60 bis etwa 
80. 

■"V 

Die die Fensterschei be aufnehmende Rille .ist vorzugsweise im wesentlichen 
frei von Verstarkungen . Jedoch ist die Fl anschsi tzri 1 1 e wlinschenswerterweise 
verstarkt, vorzugsweise durch einen Ri 1 1 enquerschni ttei nsatz , z.B. aus Draht, 
und es wird vorgezogen, daB diese Flanschsi tzri 1 lenverstarkung sich ausreichend 
weit in die gemeinsame Wand der beiden Rillen erstreckt, daB sie sich im 
wesentlichen direkt mi t dem harteren Elastomer der die Scheibe aufnehmenden 
Rille in Eingriff bef indet. Wlinschehsvyert erstreckt sich die Verstarkung jedoch 
nicht in- die die Scheibe ; tragende Basis der Rille' aus harterem Elastomer. 

Lippen und Flansche aus wei.cherem Elastomer, wahlweise mit rei bungsarmen 
Beschichtungen, kbnnen an der im wesentl ichen harteren , - die- Scheibe 
aufnehmenden Rille vorgesehen sein, urn gute. Abdi chtungs- und Gl ei teigienschaf ten 
mit einer darin aufgenommenen Scheibe zu ergeben. 

Bei einer bevorzugten Ausf uhrungsf orm der Erfindung ist der Streifen mit einem 
S-fbrmigen Dichtungsmi ttel versehen, urn den Streifen am angrenzenden 
Fahrzeugrahmen zu befestigen. Das Dichtungsmi ttel umfaBt zwei gegenuberl i egende 
Rillen,, von denen jede einen im wesentlichen U-fbrmigen Querschni tt mi t inneren 
und auBeren Beinen und einem Basiselement aufweist, das sich zwischen den 
Basisenden der'Beine erstreckt. Die Innenrille bildet einen Flanschsitz und 
UmfaBt ein . El astomermateri al mit geringerem H'artemaB, das einen 
Verstarkungstrager im wesentlichen einkapselt. Die Innenrille hat mit der 
AuBenrille eine Wand gemeinsam. Die AuBenrille bildet die Gl as 1 auf ri 1 1 e und 
besteht aus einem Elastomermateri al mit relativ hbherem H'artemaB. Die 
gemeinsame Wand umfaBt die AuBenwand des Fl anschsi tzes und die Innenwand der 
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Glaslauf ril le. Die - Innenwand der Glaslauf ri 1 lc erstreckt sich Liber "zumindest 
.25 Prozent der Hbhe der gemeinsamen Wand, und diese Abmessung ist eine 
ausreichende Hohe, sodaB das Elastomer mit hdherem HartemaB der auBeren Rille 
in den Verst'arkungstr'ager eingreift. Ein Di chtungsel ement aus einem weicheren 
Elastomermateri al erstreckt sich an einer Stelle, die nahe dem distalen Ende 
des auBeren Beins liegt, vom auBeren Bein der Gl aslauf ri 1 le in den Weg der 
gleitbaren Fensterscheibe. Das Polymer mit geringerem HartemaB bildet weiterhin 
eine umgekehrte Dichtungs 1 i ppe Oder . Di chtung , die in das auBerei des Fahrzeugs 
eingreift. Das Dichtungselement ist als, Reaktion auf Beruhrung mit der 
Fensterscheibe gegen das Basiselement hin 'ablenkbar, wodurch eine erste 
Dichtungsschni ttf lache mit der Fensterscheibe gebildet wird. Es befindet sich 
eine d'ie Reibung verringernde Beschichtung , wie Bef lockmateri al oder eine 
Si 1 ikon- oder eine Polyurethanschi cht , auf der Oberf lache des 
Dichtungselements, das die Fensterscheibe beriihrt. AuBerdem erstreckt sich 
eine zweite Dichtungslippe, die ebenf alls aus El astomermateri al besteht, das 
weicher ist, oder ein geringeres HartemaB aufweist, vom inneren Bein. an einer 
Stelle nahe dem distalen Ende des inneren Beins. Diese Di chtungslippe erstreckt 
sich nach auBen in den Weg der gleitbaren Fensterscheibe und ist als Reaktion 
auf Beruhrung mit t der Fensterschei be . nach innen und gegen die - Glaslauf ri lie ' 
hin ' ablenkbar. Diese Dichtungslippe bildet so eine zweite 
Dichtungsschnittf lache mit der Fensterscheibe und spannt die Schei.be auch 
nach auBen gegen den Abschnitt des auBeren Beins' vor, das sich uber das 
Dichtungselement hinaus erstreckt. Der Di chtungsf i nger ist ebehfalls mit einem 
die Reibung verri ngernden Oberzug wie Bef lockungsmateri al oder einem Si 1 ikon- 
oder Polyurethanliberzug an seiner Oberf lache versehen, welche. die 
Fensterscheibe beriihrt. Die Rille mit grbBerem HartemaB wird in einer offenen 
Position ausgeh'artet und in eine.bezogen auf die gemeinsame Wand geschlossenere 
Position gespannt, urn die unteren Dichtungen gegen das Fahrzeugblech 
vorzuspannen und urn die auBere Dichtungslippe gegen die Fensterscheibe 
vorzuspannen . 

Ausf Uhrungsformen der Erfindung werden nun unter Bezugnahme auf die Zeichnungen 
beschrieben, in denen: 

Fig. T ein Querschnitt eines Dichtungsstrei f ens ist, der auf einer 
Fahrzeugrahmenanorndung montiert ist und eine Gl as 1 auf ri 1 1 e aufweist, wobei 
eine Ausf uhrungsform der Erfindung dargestellt wird; 



Figur 2 ei n Querschni tt, des Dichtungsstreifens von Fig. 1 ist, bei dem Teile 
des Streifens durch eine, bezogen auf die Rahmenanordnung gl.eitbare 
Fensterscheibe abgelenkt dargestel.lt sind; und 

Fig. 3 ein Querschnitt eines Dichtungsstrei f enextrudats gemaB vorliegender 
Erf indung 1st . 

DETAILLIERTE BESCHREIBUN'S • 

Auf Fig. 1 bezugnehmend weist ein" Turrahmenel ement 14 einen Flansch 16 auf, 
der eine Fensterof f nung umgibt. Eine wahlweise Blechrahmendicke 60 kann 
angrenzend an Flansch. 16 bestehen. Der Streifen 10 ist auf dem Flansch 16 
montiert. Der Streifen 10 ist aus entgegengesetzten , im wesentl ichen U-fbrmigen 
Rillen gebildet, die durch eine gemeinsame Wand 26 verbunden sind, sodaB der 
Streifen 10 im allgemeinen einen S-fbrmigen Querschnitt aufweist. Die in 
Fig. 1 gezeigte Ausrichtung des Streifens 10 zeigt . das AuBere des FahrzeCigs. 
bei "A" gezeigt. Die Begriffe "auBeres" und "inneres" werden verwendet,; urn 
die Ausrichtung des * Streifens' relativ zum Inheren und AuBeren des Fahrzeugs 
zu bez ; eichneh . 

Der innere Ri 1 lenabschni tt 66 des Streifens 10 ist als ein U gezeigt, das 
einen Flanschsitz 28 bildet. Der auBere Ril lenabschni tt 68 des Streifens> 10 
ost als ein umgekehrtes U gezeigt, das eine Gl.aslaufri 1 le 20 bildet. Der innere 
Ril lenabschnitt 66 weist ein inneres Bein 31 und eine' auBere Wand. 29 auf, 
die durch eine Basi szwi schenwand 32 verbunden sind, die eine innere Oberflache 
33 einschlieBt, die dem distalen Ende des Flansches 16 gegenuber 1 i egt . 

Der Flanschsitz 28 ist aus einem weichen Elastomer oder ,einem solchen mit 
geringerem H'artemaB gebildet, das 1 eine Shore A-H'arte von etwa,60 bis etwa 
80 aufweist, und vorzugsweise von etwa 65 bis etwa 75. Ein bevorzugtes 
Elastomer ist Athylenpropylendienmonomer (EPDM). Der Flanschsitz 28 umfaBt 
einen Verstarkungstrager 55, der eine feste Metallrille, oder mehr yorzuziehen, 
eine flexible schleif enf brmige Drahtrille sein kann. Der Tr'ager 55 ist 
ebenfalls U-fbrmig und hat ein inneres Bein 82 und ein auBeres Bein 83, die 
durch eine Basiszwischenwand 85 verbunden sind. 
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Die 'auBere Wand 29 des inneren Ri 1 lenabschni tts b6 v/2ist ein? innere Oberfl'ache 
61 auf, die dichtend in die auBere Oberfl'ache des Flansches 16 eingreift: 
bzw. an dieser angreift und dadurch die Glasl auf ri 1 le. 20 in ihrer Position 
gegen den Flansch 16 befestigt bzw. si-chert. Die innere Oberflache 61 wird 
durch einen gegenliberl i egenden Puffer 57 am inneren Bein 31 am Flansch 16 
gehalten, welcher Puffer eine innere OberfTache 84 aufweist, die in die innere 
OberfTache des Flansches -16 eingreift bzw. an dieser angreift. Das innere 
Bein 31 umfaBt wei.ters eine innere Lippe 67, die den Streifen -10 mit dem 
Flansch 16 abdichtet. 

Das innere Bein 31 erstreckt sich in eine Membran 63, die abgelenkt wird, 
urn entlang einem inneren .Abschni tt der Fahrzeugtiir 14 abzudichten. • Das innere 
Bein 31 umfaBt schlieBlich. eine langl iche Aussparung 65,' die eine Hdhe 
aufweist, die im wesentlichen der L'ange des inneren- Beins 82 des' 
Verstarkungstr'agers 55 entspricht. Diese Aussparung weist eine glatte 'auBere 
OberfTache des inneren Beins 31 auf und vermeidet das Auftreten von durch 
den Tr'ager 55 verursachten Wellen. 

Der auBere Ri 11 enabschni tt 68 des Di chtungsstrei f ens 10 bildet eine 
Gl aslauf ri 1 le 20. Die Rille 20 weist eine innere Wand 24 und eine* 
gegeniiberliegende auBere Wand 22 auf, die durch eine gemeinsame Zwi schenwand 
34 verbunden sind, die eine innere OberfTache aufweist, die eine 
GlastrageoberfTache 36 flir die untere Kante einer Fensterscheibe * 12 bildet. 
Die OberfTache 36 ist vorzugsweise z.B. durch Beschichtung mit rei bungsarmem 
Material wie Silikon, Polyurethan oder einem reibungsarmen Bef lockungsmateri al 
schllipfrig gemacht. Die Gl as 1 auf ri 1 le besteht aus einem Elastomer, das ein 
hbheres HartemaB aufweist oder h'arter ist und eine Shore D-H'arte von etwa 
30 bis etwa 50 aufweist. Das Elastomer ist vorzugsweise EPDM. 

Die Zwischenwand 34 umfaBt an ihrem distalen Ende eine innere Dichtungs lippe 
50. Die innere Di chtungs 1 i ppe 50 erstreckt . sich im wesentlichen im Weg der- 
gleitenden Fensterscheibe 12 in die Rille. Die Deckfl'ache der Lippe 50 greift 
an der Fensterscheibe an und spannt sie gegen die gegeniiberliegende Wand vor. 
Die Lippe 50 hat auch eine solche Konf iguration, daB sie- abgelenkt wird, wenn 
das F'enster in der Rille. 20 gleitet. Des. weiteren erstreckt sich die Lippe 
ausreichend, sodaB sie eine Dichtung mit der Fensterscheibe bildet und auch 
dann eine Dichtung herstellt, wenn es im Fenster ein gewisses MaS an Spiel 



gib.t., Wie in Fig. 2 gezeigt, beruhrt die Lippc 50 das Funster ir. der auBeren 
Position und in der angedeutet gezeigten inneren Position. Die Lippe besteht 
aus dem zuvor beschri ebenen Elastomer mit geringerem. HartemaB und umfaBt 
weiters eine Oberf 1 achenappretur 53 an der das Fenster berlihrenden OberfVache, 
die . reibungsarm ist und die Hal tbarkei t verbessert . Diese Appretur 53 kann 
eine Beschichtung aus einem geeigneten Material wie einem Si 1 i kon oder einem 
Polyurethan sein, oder sie. kann ein Bef lockungsmateri al mit geringer Reibung 
sein. Eine Oberf 1 achenappretur 53 erstreckt sich vorzugsweise im wesentlich.en 
Liber die Deckflache der Basi szwi schenwand 34. 

Die Glaslauf ri 1 le ,20 umfaBt weiters eine Menbran 51, die einen toten Luftraum 
52 begrenzt, urn die Obertragung von Larm -in das Fahrzeugi nnere- zu dampfen. 



Die AuBere Wand 22 der Gl as 1 auf ri 1 1 e 20 umfaBt an ihrem distalen Ende eine 
"auBere Dic.htungs lippe 42. Die Lippe 42 erstreckt sich im wesentlichen im Weg 
der Fensterscheibe in die Rille. Die Lippe 1 42 umfaBt das zuvor beschriebene 
weiche Elastomer und hat eine solche Konf iguration, daB sie durch das Gleiten 
der Fensterscheibe , abgelenkt wird. Die auBere Wand, 22 umfaBt eine Ausnehmung 
56 in der auBeren Wand, weiche die Lippe 42 aufnimmt, wenn die Fensterscheibe 
sich in ihrer ebenen Position' bef indet.. Die Lippe 42 hat weiters eine solche 
Konf iguration, daB sie ein abdichtendes Agreifen am Fenster schafft,. wenn 
das Fenster in der angedeutet in Fig.' 1 gezeigten Position angeordnet ist. 
Die Lippe 42 umfaBt aucK eine Oberf l'achenappretur 70 auf der Deckflache 43, 
weiche dichtend an der OberfVache der Fensterscheibe angreift. Die Oberflache 
ist eine reibungsarme Appretur 70 und bietet hbhere Haltbarkeit. Die Oberflache 
kann ei ne . Besch'i chtung wie ein Silikon oder ein Polyurethan sein, oder^eine 
reibungsarme Beflockung oder sogar eine k'oextrudierte reibungsarme OberfVache. 

Die auBere Wand 22 der Rille umfaBt weiters eine ungekehrte untere "auBere 
Lippe 46, die nach unten vorgespannt i st , urn in die auBere OberfVache des 
Fahrzeugkbrpers einzugreifen bzw. an dieser anzugreifen. Die untere auBere 
Lippe 46 besteht aus dem zuvor beschr iebenen Elastomer mit geringerem HartemaB. 
Des weiteren erstreckt sich ein Oberf Vachenpolymer 40 aus dem Elastomer mit 
geringerem HartemaB zwischen der Di chtungs 1 i ppe 4.2 und der Lippe 46, da es 
bezogen auf das Polymer mit hbherem HartemaB ein besseres 
Oberf Vachenerscheinungsbi Id aufweist. Bei spielswei se eliminiert es sichtbare 



- 7 - 



' AnstoB'l inien zwischen Polymeren mit verschiedensm 

Die innere Wand 24 der Gl as 1 auf ri 1 le 20 umfaBt eine innere Di chtungs 1 i ppe 
48, die ebenfalls nach unten vorgespannt ist, urn eine weitere Dichtung mit 
dem Fahrzeugkbrper zu schaffen. Diese innere Lippe 48 besteht ebenfalls aus 
dem zuvor beschri ebenen Elastomer mit geringerem HartemaB. 

Der innere Ri 1 lenabschni'tt .'66 und der auBere Ri 1 lenabschni tt 68 des 
Dichtungsstreif ens haben eine gemeinsame Wand 26, die an einem Ende aus dem 
Elastomer mit hbherem HartemaB und am anderen' Ende aus dem verstarkten 
Elastomer mit geringerem HartemaB der auBeren Wand , 29 des Fl anschsi tzes 28 
besteht. Die gemeinsame Wand 26 hat eine vertikale Gesamthbhe X. Die innere 
Wand 24 erstreckt sich zumindest Liber 25 Prozeht der Hbhe X der gemei nsamen 
Wand. So ist die Biegung 74, die an der Verbindung zwischen der inneren Wand 
24 und der gemeinsamen Zwischenwand 34 der Gl as 1 auf ri 1 le gebi ldet ist, aus 

. einerri Elastomer mit hbherem HartemaB gebildet und ist daher starrer und neigt 
weniger dazu, abgelenkt zu werden, als die .Gl as! auf ri 1 1 en nach dem Stand der 
Technik. Darliberhi naus erstreckt sich das Elastmomer mit hbherem HartemaB 
ausreichend in die gemeipsame Wand, urn den Tr'ager 55 zu berlihren und zu 
umgeben. I.nsbeondere wenn ein Drahttrager verwendet wi rd , vergieBt sich das 
Elastomer und wird mit dem Trager . vermascht . Das verei nhei tl i cht auch den 
Dichtungsstreifen 10 und tr'agt dazu bei , ein Abbiegen der Gl astrageoberf 1 ache 
36 zu verhindern. ATs Ergebnis dieser Konf i gurati on bestehen die 
Oichtungsabschni tte des Di chtungsstrei f ens aus weichem abdichtendem Elastomer, 

i wahrend die Gl asl auf ri 1 1 e starr und' fest, aber gleichzeitig unverst'arkt ist. 
Mit M unverst*arkt" ist gemeint, daB die Rille kein Metal 1 oder ein anderes 
diskretes Verst'arkungsmi ttel aufweist. Das bedeutet nicht, daB das Elastomer 
keine Verst'arkungsf Li 1 lmateri al i en wie. Fasern oder andere 

Verst'arkungsf ullmateri al ien wie nach dem Stand der Technik bekannt einschlieBen 
kann. 

Der beschriebene Dichtungsstreifen kann mit herkbmml i cher Ausriistung durch 
Koextrudieren hergestellt werden. Die Elastomere mit hohem und geringem 
HartemaB werden wahrend des Extrudierens miteinander vernetzt. 

Fig. 3 zeigt den Dichtungsstreifen gemaB vorliegender Erfindung als extrudiert. 
Sowohl die innere Rille 66 als auch die Gl as 1 auf ri 1 le 68 werden in leicht 
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offenen Positionen extrudiert, d.h. der Winkel zur yemei f.sarnen Wand ist grbBer 
als 90°. Die innere Rille 66 wird in dieser of f enen. Posi ti on extrudiert, sodaB / 
das Aushartungsmedium, wie erwarmte Glasperlen, vbllig in die Rille eindringen. 
Nach dem Ausharten wird die Ri 1 le * geschlossen oder wieder auf etwa 90° 
zuriickgebracht, indem der Drahtt'rager in Position gebogen wird. 

■ Im Gegensatz dazu wird die Rille 68 mit hbherem H'artemaB in dieser offenen 
Position ausgehartet, sodaS die Rille 68 ein 'Tormerinnerungsvermbgen' 1 hat, 

.das heiBt, daB die Rille gegen das Blech vorgespannt ist, urn zu bewirken, 
daB Dichtungsdruck ein besseres Angreifen der unteren D'ichtungslippe 46 gegen 
das. Fensterblechelement 14 bewirkt. Dann wird das Extrudat an der Fahrzeugtlir 
in Position montiert, der Tlirrahmen .14 drangt' die Rille nach.oben, sodaB die 
Biegung 74 sowie der Spalt 72 geschlossen werden. 
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PATENTANSPROCHE 

1. Dichtungss.trei f en zum Abdichten einer beweglichen Scheibe (12) in .einer 
Uffnung, die einen in die Gffnung ragenden Montagef lansch (18) aufweist, wobei 
der .Streifen ei ne .. F1 anschsitzri 1 1 e .( 28) aus relativ w.eichem Elastomer zum 
Anbringen liber dem Montagef 1 ansch (16) urnfaBt, um den verwendeten Streifen 
zu montieren, sowie eine die Scheibe aufnehmende Rille (20) aus realtiv hartem 
Elastomer, um die Kante der verwendeten Scheibe aufzunehmen, wobei die 
genannten Rillen (20,28) sich in im allgemeinen entgegengesetzten Richtungen 
bffnen und eine einzelne gemeinsame Wand (26) aufweisen, die eine auBere, 
Seitenwand der Flanschsi tzrille (28) und eine innere Seitenwand der die Scheibe 
aufnehmenden Rille (20) ist, und weiches Elastomer (29). umfaBt, das sich 
vollst'andig bzw. einstLickig von. der Basis der Fl anschsitzri 1 le (28). erstreckt, 
dadurch gekennzeichnet , daB die gemeinsame Wand (26) ebenfalls einen harteh 
Elastomerabschni tt (24) aufweist, der sich einstLickig von der Basis der die 
Scheibe aufnehmenden Rille (20) erstreckt; wobei die genannten weichen und 
harten Abschnitte (29,24) sich' erstrecken, um an einer Verbindung. in der 
genannten gemeinsamen Wand (26) . aneinandergrenzend auf ei nanderzutref f en , an 
der sie verbunden sind, um di e genannte gemei nsame Wand (26) als eine einzelne 
einstlickige Wandanordnung zu bilden, in der die relative H'arte des. harten 
Abschnitts (24) dazu neigt, Biegung der die Scheibe aufnehmenden Rille (20y 
gegen die Fl anschsi tzri lie hin zu hemmen. 

2. Dichtungsstreif en nach Anspruch 1, bei dem das relativ weiche.. Elastomer, 
eine Shore A-H"arte von 60 bis 80 aufweist und das relativ harte Elastomer 
eine Shore D-H"arte von 30 bis 50 aufweist. 

3. Dichtungsstreifen nach Anspruch 1 oder 2, bei dem das relativ harte 
Elastomer zumindest 25% der Querschni ttshbhe der gemeinsamen Wand (26) 
ausmacht . 

4. Dichtungsstreifen nach einem der vorhergehenden Ansprtiche, bei. dem der 
harte und der weiche Elastomerabschni tt (24,29) der gemeinsamen Wand (26) 
Kante-an-Kante auf ei nandertref f en und bei ihrem Auf ei nandertreffen die gleiche 
Oicke aufweisen. 
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5. Dichtungsstreif en nach einem der vorhergehenden Ansprliche , bei dem die 
Flanschsi tzrille (28) eine innere Verst'arkung (55) aufweist, die si.ch in die 
gemeinsame Wand (26) erstreckt. 

6. - Dichtungsstreif en nach Anspruch 5, bei dem in die Verst'arkung (55) sowohV 
der harte als auch der weiche Elastomerabschni tt (24,29) an der gemei nsamen 
Wand (26). eingreift, urn rel ati ve Bi egung der beiden Rillen. (20,28) weiter 
zu hemmen . ■ ■ . 

7. Qi chtungsstreif en nach Anspruch 4 oder 5, bei dem die Verst'arkung (55) 
eine 'ri'l lenfbrmige Drahteinf Ligung ist, die im Elastomer des Dichtungsstreif ens 
eingebettet ist . 

8. Di chtungsstreif en nach einem der vorhergehenden Ansprliche, bei dem. die 
die Scheibe aufnehmende Rille (20) eine innere Di chtungs 1 ippe (50). fur 
abdichtende Berlihrung mit einer Schei beni nnensei te und/oder eine auBere 
Dichtungslippe (42) fiir abdichtende Berlihrung mi t ' einer Schei benautiensei te 
umf aBt. > •: ; 

9. Dichtungsstreifen nach Anspruch 8, bei dem die innere Dichtungslippe (50) 
und/oder die auBere Dichtungslippe (.42) eine reibungsarme Oberfl'ache (53,70) 
aufweist. - 

10. Dichtungsstreifen nach Anspruch 9, bei dem die reibungsarme 
Lippenoberf 1 ache (53,70) eine Silikon-, Polyurethan- oder. 
Bef lockungsmaterialbeschichtung ist. 

11. Dichtungsstreifen nach einem der. vorhergehenden Anspruche, bei dem die 
die Scheibe aufnehmende Rille (20) eine reibungsarme Oberfl'ache (36) an der 
Basiswand (34) davon aufweist, urn an einer Schei benkante anzugreifen. 

12. Dichtungsstreifen nach Anspruch 11, bei dem die an der Schei benkante 
angreifende" reibungsarme Oberfl'ache (36) eine Silikon-, . Polyurethan- , . 
Polypropylen- oder Bef lockungsmateri a Vbeschi chtung ist. 

13. Dichtungsstreifen nach einem der vorhergehenden Ansprliche, bei dem die 



die Scheibe aufnehmen.de Ri 1 le (20) sich in e ; nen Zustand vor do,n i Einbau des 
Streifens schr'ag weg von der gemeinsamen Wand. (26) erstreckt, sodaB s.i-e sich 
irn eingebaiiten Zustand selbst gegen einen Teil vorspannt, der an den 
Montagef lansch (18) angrenzt. 

14. Dichtungsstreif en nach einem der vorhergehenden Ansprliche, bei dem die 
Flanschsi tzril le (28) und die die Scheibe auf nehmende Rille (20) koextrudiert 
si nd . 
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